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Pytanie

Kapitan zeglugi wielkiej-F2P3-prawo morskie

n przedmiotu ubezpieczenia polega na:

zrzeczeniu sie na rzecz ubezpieczyciela praw do przedmiotu ubezpieczenia za zaptatg petnej sumy u

zachowania przedmiotu ubezpieczenia

zwrocie ubezpieczajgcemu wszelkich niezbednych i celowych wydatkow poniesionych w celu

porzuceniu statku z zamiarem wyzbycia sie wlasnosci

10rsKi jest:

pethomocnikiem armatora w okreslonym porcie lub na okreslonym obszarze

osoba, ktéra nie moze dziataé jednoczesnie na rzecz drugiej strony zawieranej za jego posrednictwer

osobg dziatajgcg na podstawie kazdorazowego zlecenia

at czarter ma miejsce wtedy, gdy armator zobowigzuje sie oddac czarterujgcemu statek:

obsadzony zatogg na czas oznaczony

obsadzony zatogg na okres jednej podrozy

bez zatogi i wyposazenia

sazerski moze by¢:

na okaziciela i imienny

na zlecenie lub imienny

tylko imienny

Jtyczny jest to btad:

w zakresie nawigacji statku

w zakresie nawigacji lub administracji statku

przewoznika w zakresie nawigacji lub administracji statku

at stwierdzajgcy zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci za
yszczeniem olejami wydaje:

szkode spowodowang




ubezpieczyciel lub klub ubezpieczeniowy

administracja panstwa bandery po przedstawieniu przez wiasciciela statku dokumentu zabezpieczeni

nie jest wymagany, wystarczy oryginat polisy ubezpieczeniowej na statku

at ubezpieczenia odpowiedzialnosci za roszczenia morskie stanowi dokument, bez ktérego statek o p

moze by¢ uzywany w zegludze morskiej przez okres nie diuzszy niz 3 miesigce

moze by¢ uzywany w zegludze morskiej przez okres nie dtuzszy niz 6 miesiecy

nie moze by¢ uzywany w zegludze morskiej

ki podlegajgce zapisom konwencji mogg by¢ zwolnione z niektérych jej postanowien?

nigdy nie moga by¢ zwolnione z postanowien konwenciji

mogg by¢ zwolnione z postanowien, nie majgcych bezposredniego wptywu na bezpieczenstwo statky

moga by¢ zwolnione ze wszystkich lub niektérych na podstawie Cetryfikatu Zwolnienia

moga by¢ zwolnione tylko z niektérych postanowien, wskazanych przez PSC

izpieczenie P&l jest obowigzkowe dla armatoréw?

jest obowigzkowe

jest obowigzkowe w przypadku niektérych tadunkow

jest zalecane

nie jest, ale renomowani armatorzy nalezg do klubow P&l

i wspolnej zalicza sie wydatki:

wynikajgce z normalnej eksploatac;ji statku i przewozu tadunku

dokonane rozmyslnie i rozsgdnie przez dyspaszera

poniesione w celu unikniecia wspélnego niebezpieczenstwa grozgcego statkowi, tadunkowi i frachtow

su zatrudnienia marynarza zalicza sie:

czas oczekiwania na repatriacje i czas repatriacji

czas repatriacji, bez czasu oczekiwania na repatriacje

czas repatriacji i potowe czasu oczekiwania na repatriacje

epowania przed izbami morskimi w sprawach wypadkdéw morskich stosuje sie odpowiednio przepisy:

kodeksu postepowania karnego




kodeksu postepowania cywilnego

kodeksu postepowania administracyjnego

czania awarii wspolnej stosuje sie, w braku umowy stron:

Reguty Yorku-Antwerpii

Reguty Hasko-Visbijskie

Reguty Hamburskie

wigzan z awarii wspolnej stosuje sie:

prawo panstwa sgdu rozpoznajgcego spor

prawo obowigzujgce w miejscu, w ktérym po awarii wspolnej zakonczono podréz, a jezeli wszystkie
zainteresowane strony w awarii wspolnej sg przynaleznosci polskiej — prawo polskie

prawo panstwa nadbrzeznego

rzy urzedow morskich majg prawo stanowi¢ prawo miejscowe w formie:

zarzgdzen i zarzgdzen porzadkowych

rozporzadzen i decyzji administracyjnych

nie majg uprawnien do stanowienia prawa miejscowego

lie nalezy sie:

za przewoz tadunku utraconego wskutek jego szczegodlnych naturalnych wiasciwosci

od tadunku utraconego w czasie przewozu wskutek jakiegokolwiek wypadku

za przewoOz zwierzat, ktore padty w czasie przewozu

lacy moze odstgpi¢ swoje prawa z umowy przewozu osobie trzeciej:

wytgcznie za zgodg przewoznika

bez zgody przewoznika

jedynie przy przewozie na podstawie umowy bukingowej

za to:

rodzaj ubezpieczen w przewozach morskich

zastrzezenie, Ze do pewnej granicy szkody nie bedzie wyptacane odszkodowanie




przedawnienie roszczen morskich

liata miejsce w 2010 ostatnia duza zmiana do Konwencji STCW?

w Londynie

w Hamburgu

w Manili

w Sztokholmie

odpowiedzialnosci dla roszczen podlegajgcych ograniczeniu, zgodnie z postanowieniami Konwencji
iczeniu odpowiedzialnosci za roszczenia morskie z 1976 r. sg uzaleznione od:

wagi lub ilosci sztuk przewozonego towaru

tonazu statku

wartosci statku wyrazonej w jednostkach obliczeniowych SDR

ji aresztu statku w rozumieniu konwencji z 1952 r. w sprawie aresztu statkéw morskich nie stosuje sie

statkdw petnigcych specjalng stuzbe panstwowg

statkdw tego samego wiasciciela innych niz statek, z ktérego eksploatacji wynikto roszczenie morskie

statkdw sportowych i rekreacyjnych

srokos¢ moze mie¢ wytgczna strefa ekonomiczna?

do 12 Mm

do 200 Mm od tzw. linii podstawowej

do 100 Mm

do 50 Mm od tzw. linii podstawowej

tatkdw dotyczy Konwencja Sztokholmska 20017?

statkow rybackich w obszarach Europy potnocno-zachodniej

statkow pasazerskich w obrebie Paris MoU

jachtow komercyjnych przewozgcych wiecej niz 24 pasazeréw

statkow pasazerskich ro-ro na liniach regularnych w obszarze Morza Battyckiego i Europy potnocno-2

atki wytgczone sg spod zapiséw konwenc;ji?

okrety wojenne, statki szkolne i badawcze, jednostki stuzby panstwowej

okrety wojenne, statki rybackie oraz jednostki stuzby panstwowej

statki sportowe i rekreacyjne, statki zaglowe




nie ma wytaczen spod zapiséw konwencyjnych

atki wytgczone sg spod zapisow Konwencji MARPOL?

okrety wojenne, statki szkolne i badawcze, jednostki stuzby panstwowe;j

okrety wojenne, statki rybackie oraz jednostki stuzby panstwowej

okrety wojenne, jednostki pomocnicze marynarki wojennej i inne statki stuzby panstwowe;j

zadne statki nie moga by¢ wytgczone z postanowieh Konwencji MARPOL

wary transportowane morzem wytgczone sg spod Regut Hasko-Visbijskich?

towary niebezpieczne

ropa naftowa i produkty jej rafinaciji

zywe zwierzeta i zasadniczo towary przewozone na pokfadzie

towary przewozone w kontenerach

e reguly dotyczace awarii wspdélnej zawarte sg w:

Regutach Hasko — Visbijskich

konwencji miedzynarodowej o nazwie Reguty Yorku — Antwerpii

Regutach Yorku — Antwerpii

zew0z tadunku odbywa sie na podstawie umowy bukingowej, to:

przewoznik ma zawsze obowigzek powiadomi¢ frachtujgcego o czasie i miejscu tadowania statku

przewoznik ma obowigzek powiadomic¢ frachtujgcego o czasie i miejscu tadowania statku, jednak
zawiadomienie jest zbedne, jezeli statek obstuguje linie regularng

przewoznik ma obowigzek powiadomi¢ frachtujgcego o czasie i miejscu fadowania statku, jezeli zazg

konosamencie nie wymieniono przewoznika, to:

konosament jest bezwzglednie niewazny

konosament traci walory dowodowe

uwaza sie, ze przewoznik jest armatorem

Jerzenie statkow nastgpito wskutek sity wyzszej szkode ponosi:

ten, kto jej doznat

kazdy ze statkow w stosunku do stopnia swojej winy

kazdy ze statkdw w réwnych czesciach




chwili zawarcia umowy ubezpieczenia morskiego szkoda objeta ubezpieczeniem juz nastgpita:

kazda ze stron moze zgdac¢ rozwigzania umowy przez sad

kazda ze stron moze rozwigza¢ umowe na podstawie jednostronnego oswiadczenia ztozonego drugis

umowa jest niewazna

jest obowigzany nies¢ wszelkg pomoc ludziom znajdujgcym sie na morzu w niebezpieczenstwie:

tylko w sytuacji, gdy zwrdci sie o to centrum koordynaciji ratownictwa

w sytuacji, gdy wystepuje interes ekonomiczny armatora

jezeli udzielenie tej pomocy nie naraza na powazne niebezpieczenstwo jego statku i osob
znaidujacvch sie na nim

statku:

nie moze przeprowadzac kontroli pomieszczen mieszkalnych na statku, bez zgody cztonka zatogi

moze przeprowadzac kontrole stanu pomieszczen mieszkalnych na statku w kazdym czasie, jedynie
w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa statku

ma obowigzek przeprowadzaé kontrole stanu pomieszczen mieszkalnych na statku, co najmniej raz
W miesiacu

statku:

nie posiada prawa zawarcia umowy o ratownictwo morskie

posiada prawo zawarcia umowy o ratownictwo morskie jedynie w imieniu armatora

posiada prawo zawarcia umowy o ratownictwo morskie w imieniu armatora oraz wifasciciela mienia
znajdujgcego sie na statku

statku ma prawo zatrzyma¢ w osobnym pomieszczeniu:

wytgcznie cztonka zatogi, ktdérego zachowanie zagraza bezpieczenstwu statku

wytgcznie cztonka zatogi statku oraz inne osoby zatrudnione na statku, ktérych zachowanie zagraza
bezpieczenstwu statku

kazdg osobe przebywajgcag na statku, ktorej zachowanie zagraza bezpieczenstwu statku

statku nakazujgc marynarzowi zejscie ze statku:

informuje ustnie armatora i marynarza o wydanym poleceniu i jego przyczynie

wydaje polecenie marynarzowi na pismie, dokonuje o tym wpisu w dzienniku poktadowym i
zawiadamia dyrektora urzedu morskiego witasciwego dla portu macierzystego statku

wydaje polecenie marynarzowi na piSmie i dokonuje o tym wpisu w dzienniku poktadowym




ictwo nawigacyjne zespotu holowniczego (gdy jeden statek jest holowany przez inny statek) nalezy ddg

zawsze do kapitana statku swiadczgcego ustugi holownicze

zawsze do kapitana statku holowanego

kapitana statku holowanego, chyba ze z umowy lub okolicznosci co innego wynika

&l — armatorskie towarzystwa ubezpieczen wzajemnych oferujg swym cztonkom:

ochrone ubezpieczeniowg frachtow i tadunkow

ochrone ubezpieczeniowg od ryzyka odpowiedzialnosci cywilnej

ochrone ubezpieczeniowg statkow nalezgcych do armatora

ment imienny moze byc¢ przeniesiony przez:

wydanie dokumentu

przelew wierzytelnosci

indos

ment na zlecenie przenosi sie przez:

przelew wierzytelnosci

indos

wreczenie konosamentu

ment stanowi o stosunku prawnym miedzy:

frachtujgcym a przewoznikiem

frachtujgcym a odbiorcg

przewoznikiem a odbiorcag

ment zabrudzony to:

konosament z uwagami dotyczgcymi stanu tadunku

konosament dotyczacy niewtasciwej partii fadunku

konosament, ktéry zostat czeSciowo zniszczony

cja jest to:




pisemny traktat miedzynarodowy pomiedzy dwoma lub wigkszg iloscig panstw, majgcy umocowanie
w prawie miedzynarodowym

umowa wigzgca 2/3 panstw sygnatariuszy dotyczgca wszelkich aspektow bezpieczenstwa na morzu

rezolucja przygotowana przez Miedzynarodowg Organizacje Morska, ktéra w razie braku sprzeciwu
panstw cztonkowskich przez okreslony okres czasu staje sie obowigzujgcym prawem

prawo "zwyczajowe", ktére reguluje obszary gospodarki morskiej nie uregulowane szczegotowymi prz

anie z ustug pilota:

zwalnia kapitana statku pilotowanego od odpowiedzialnosci za kierownictwo statku na akwenach, na
ktorych korzystanie z ustug pilota ma charakter obowigzkowy

zwalnia kapitana statku pilotowanego od odpowiedzialnosci za szkody wyrzgdzone w zwigzku z
kierownictwem nawigacyjnym statku, o ile kapitan wykaze, ze nie ponosi winy w wyborze pilota

nie zwalnia kapitana od odpowiedzialnosci za kierownictwo nautyczne statku

»ostoju statku w porcie powstate w zwigzku z zatrzymaniem statku przez PSC pokrywa:

kapitan statku

czionek zatogi, z ktérego winy doszto do zatrzymania statku

armator statku

olskiego rejestru statkdw sa prowadzone przez:

Polski Rejestr Statkow

dyrektora urzedu morskiego

izbe morskg

owiada za egzekwowanie postanowieh konwencji na statkach, podlegajgcych ich zapisom?

Port State Control

instytucja klasyfikacyjna, pod nadzorem ktoérej statek sie znajduje

Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO)

administracja panstwa bandery na statkach, noszgcych bandere tego panstwa

konwencji dotyczy przewozu pasazerow i bagazu morzem?

Konwencja SOLAS

Konwencja UNCLOS

Konwencja Hasko-Visbijska

Konwencja Atenska




konwencji wprowadza ustalony zasieg morza terytorialnego wynoszacy 12 Mm?

Konwencja SOLAS

Konwencja UNCLOS

Konwencja Atenska

Konwencja LL

z dziatan nie wykonuje Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich:

badania incydentéw morskich

rozstrzygania o winie lub o odpowiedzialnosci

wydawania zaleceh dotyczacych bezpieczenstwa morskiego

rtow zawinie¢ sporzadza:

kapitan statku lub oficer ochrony statku lub oficer ochrony armatora i powinna ona zawiera¢ wykaz
ostatnich 5 portow zawinie¢ statku

kapitan statku i powinna ona zawiera¢ wykaz ostatnich 10 portéw zawinie¢ statku

kapitan statku lub oficer ochrony statku i powinna ona zawiera¢ wykaz ostatnich 5 portéw zawinie¢ st

< W porcie przeznaczenia moze by¢ wydany osobie, ktéra:

przedstawi przekaz nadania tadunku

posiada przynajmniej jeden egzemplarz konosamentu

wymieniona jest w deklaracji tadunku jako odbiorca

fracht jest to nalezno$¢ przewoznika w sytuaciji, gdy:

frachtujgcy po zatadowaniu tadunku odstepuje od umowy jeszcze przed rozpoczeciem podrézy

frachtujgcy w czasie podrézy odstepuje od umowy i domaga sie wytadowania tadunku

rozpoczyna on podréz bez tadunku po uptywie ustalonego w umowie bukingowej terminu jego dostar

fracht to:

wynagrodzenie przewoznika za ,przewdz” niezatadowanego nie z jego winy tadunku

zaptata, ktora nie moze zosta¢ dokonana, bo tadunek zostat zniszczony

zaptata, ktora nie jest uiszczona w terminie

arytorialne to pas wod ustalony do granicy nie przekraczajgcej odlegtosci od linii podstawowej:




6 Mm

12 Mm

24 Mm

'm morzu terytorialnym statek morski podlega:

prawom panstwa nadbrzeznego lub prawu panstwa bandery, zaleznie od odlegtosci od Igdu

okreslonym prawom panstwa nadbrzeznego

tylko miedzynarodowej konwenciji o prawie morza

nie ,komisarz awaryjny” odnosi sie do:

inspektora kapitanatu portu przygotowujgcego postepowanie dla I1zby Morskiej

pracownika klasyfikatora wydajgcego zezwolenie na jednorazowg podréz po awarii statku

instytucji pomocniczej w ubezpieczeniach morskich

iratowana nie jest zobowigzana do zapfaty za jej uratowanie. Wynagrodzenie za uratowanie osoby wy

armator statku towarowego lub pasazerskiego

ubezpieczyciel armatora lub czarterujgcego

nikt nie jest zobowigzany do zaptaty za ratowanie zycia

»wa Komisja Badania Wypadkow Morskich dziata przy:

Sadzie Okregowym w Gdyni i w Szczecinie

ministrze wtasciwym do spraw gospodarki morskiej

Prezesie Rady Ministréw

moze w kazdym czasie samodzielnie przenies¢ imienny bilet pasazerski na osobe trzecig

moze tylko przed rozpoczeciem podrozy samodzielnie przenies¢ imienny bilet pasazerski na osobe trf

moze tylko za zgodg przewoznika przenies¢ imienny bilet pasazerski na osobe trzecig

zeniu statkow, kapitan kazdego z nich obowigzany jest:

nies¢ pomoc drugiemu statkowi bez wzgledu na okolicznoéci oraz podaé¢ drugiemu statkowi nazwe,
sygnat rozpoznawczy i port macierzysty swojego statku




niesc pomoc drugiemu statkowl, Jezell moze to uczyniC bez powaznego niebezpieczenstwa dla

swojego statku oraz podaé¢ drugiemu statkowi nazwe, sygnat rozpoznawczy i port macierzysty
swoieao statkii

nies¢ pomoc drugiemu statkowi, jezeli moze to uczyni¢ bez powaznego niebezpieczenstwa dla
swojego statku oraz podac¢ drugiemu statkowi nazwe statku oraz siedzibe armatora

bagazu w rozumieniu przepiséw Konwencji Atehskiej z 1974 r. nie obejmuije:

pojazdoéw

kosztownosci

zywych zwierzat

ubezpieczenie generalne dotyczy ubezpieczenia:

catego statku

catego statku i tadunku

tadunkow, ktore ubezpieczajgcy wysyta lub otrzymuje w okreslonym czasie

J.

umowa ubezpieczenia

dowdd zawarcia umowy lub ubezpieczenia

rodzaj ubezpieczen komunikacyjnych

rzynaleznosc¢ statku stanowigcego polskg wlasnos¢ moze by¢ zawieszona na wniosek:

tylko wiasciciela statku

wiasciciela lub czarterujgcego statek na czas — Time Charterer

wiasciciela lub czarterujgcego ,gotego” statku — Bare-Boat Charterer

vytaczna strefa ekonomiczna jest:

polskim obszarem morskim

czescig terytorium Rzeczypospolitej Polskiej

czescig polskiego morza terytorialnego

)\wienia umowy o ratownictwo:

nigdy nie mogg by¢ zmienione, jezeli osiggnieto pozytywny wynik ratownictwa




nie mogg by¢ zmienione jezeli zadziatata zasada ,bez uratowania nie ma wynagrodzenia” (no cure - 1

moga by¢ zmienione, jezeli byty niestuszne

\wienie o zawieszeniu polskiej przynaleznosci statku wydaje:

minister gospodarki morskiej i zeglugi srodlgdowe;j

izba morska

dyrektor urzedu morskiego witasciwego dla portu macierzystego statku

morski to dokument sporzgdzony przez kapitana statku:

w celu zwolnienia kapitana od odpowiedzialnosci za braki w fadunku

jako odpowiedz na zatrzymanie statku

w celu zwolnienia statku z odpowiedzialnosci za szkode

morski to odwiadczenie skfadane przez kapitana, dotyczgce:

sprzeciwu w przypadku zatrzymania statku

sprzeciwu co do sytuacji pierwszenstwa w zatadunku

prawdopodobienstwa szkody w fadunku

iotem dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich jest:

badanie i ustalanie przyczyn powstawania wypadkoéw morskich i incydentéw morskich

ustalanie przyczyn powstawania wypadkéw morskich i incydentéw morskich oraz wskazywanie
0sbb, ktére przyczynity sie do ich powstania

badanie i ustalanie przyczyn powstawania wypadkéw morskich i incydentéw morskich oraz
okres$lania zakresu odpowiedzialnosci osob, ktére przyczynity sie do ich powstania

adzialno$¢ za szkody na osobie pasazera oraz za szkody w jego bagazu uregulowane sg przez
: przepisy o charakterze miedzynarodowym zawarte w konwenc;ji:

Hasko-Visbijskiej

Hamburskiej

Atenskiej

fnik moze odstgpi¢ od umowy przewozu fadunku przed rozpoczeciem podrozy, jezeli:

fracht nie zostat optacony z gory




wartos¢ dostarczonej ilosci tadunku nie zabezpiecza frachtu i innych naleznosci przewoznika, mimo
udzielonego przez frachtujgcego zabezpieczenia

warto$¢ dostarczonej ilosci tadunku nie zabezpiecza frachtu i innych naleznosci przewoznika, a
frachtujgcy nie zaptaci z gory catego frachtu albo nie udzieli zabezpieczenia

znik zwalnia sie od odpowiedzialnosci z tytutu wadliwego zasztauowania tadunku poprzez wykazanie,

dotozyt nalezytej starannosci przy zatadowaniu, rozmieszczeniu i zabezpieczeniu tadunku

powierzyt dokonanie czynnosci tadunkowych osobie, przedsiebiorstwu lub zaktadowi, ktére w
zakresie swej dziatalnosci zawodowe;j trudnig sie wykonywaniem takich czynnosci

w umowie zawartej z zatadowcg wytgczyt w catosci swg odpowiedzialnosé tego tytutu

uracja to:

odstgpienie przez ubezpieczyciela czesci ryzyka oraz czesci skfadki ubezpieczeniowej innemu
ubezpieczvcielowi

zabezpieczenie armatora przed szkodag

préba podwodjnego ubezpieczenia w zakresie nawigaciji statku

3nia z umowy przewozu przedawniajg sie z uptywem:

1 roku od dnia wymagalnosci

2 lat od dnia wymagalnosci

3 lat od dnia wymagalnosci

va prowadzona przez Izbe Morskg konhczy sie:

orzeczeniem

wyrokiem skazujgcym

wyrokiem i karg pieniezng

mi naktadanymi przez izby morskie sa:

pozbawienie prawa wykonywania uprawnien w zegludze morskiej w czesciowym lub petnym
zakresie na okres od roku do 5 lat

pozbawienie na czas oznaczony lub na zawsze prawa wykonywania zawodu lub prawa wykonywania

pozbawienie na czas oznaczony lub na zawsze prawa wykonywania zawodu oraz tzw. wytkniecia

dowy formularz Lloyd’s Open Form dotyczy:




umowy ubezpieczenia morskiego

umowy reasekuracji

umowy o ratownictwo morskie

ktorego kapitan sprawuje kierownictwo nawigacyjne zespotu holowniczego:

odpowiada za szkode wyrzgdzong innemu statkowi wchodzgcemu w skfad zespotu oraz osobom i
rzeczom znajdujgcym sie na tym statku na zasadzie ryzyka

odpowiada za szkode wyrzadzong innemu statkowi wchodzgcemu w skfad zespofu oraz osobom |
rzeczom znajdujgcym sie na tym statku chyba ze udowodni, iz szkoda jest nastepstwem
okolicznodci za ktdre nie nonasi odnowiedzialnoSci

odpowiada w ograniczonym zakresie, gdyz wszyscy uczestnicy zespotu holowniczego ponoszg
solidarng odpowiedzialnosé

ybowigzany jest posiadac swiadectwo pomiarowe. W Polsce organami pomiarowymi sg:

towarzystwa klasyfikacyjne

dyrektorzy urzedéw morskich

izby morskie

v budowie podlega:

obligatoryjnemu wpisowi do rejestru statkéw w budowie

fakultatywnemu wpisowi do rejestru statkéw w budowie

fakultatywnemu wpisowi na wniosek wiasciciela — do rejestru tymczasowego

ik pracy na statku moze by¢ zawarty z:

z kazdg osobg

osobag, ktora ukonhczyta co najmniej 14 lat

osobg petnoletnig, spetniajgcg standardy zdrowotne

'ynikte z awarii wspolnej rozdzielone sg na:

statek i tadunek

tadunek i fracht

statek, tadunek i fracht

rzylegta to obszar morski:




stanowigcy terytorium Rzeczypospolitej Polskiej o szerokosci nie wiecej niz 3 mile morskie liczone od

przylegty do morza terytorialnego Rzeczypospolitej Polskiej, ktérego zewnetrzna granica jest
oddalona nie wiecej niz 3 mile morskie od granicy morza terytorialnego

przylegty do morza terytorialnego Rzeczypospolitej Polskiej, ktérej zewnetrzna granica jest oddalona
nie wiecej niz 24 mile morskie od linii podstawowej

wyrzgdzona przez statek zanieczyszczeniem to szkoda:

powstata na skutek zanieczyszczenia wytgcznie olejem przewozonym jako tadunek

wyrzgdzona dziataniem réznych substancji zanieczyszczajgcych, jak rowniez celowym uzyciem
srodkdéw zapobiegawczych zastosowanych po zdarzeniu

wyrzgdzona jedynie dziataniem substancji zanieczyszczajgcych

renie ustugi pilotowej w pilotazu obowigzkowym nastepuje na podstawie:

polecenia dyspozytora portu

decyzji administracyjnej dyrektora urzedu morskiego

umowy pilotowej zawartej przez armatora z przedsiebiorcg swiadczgcym ustugi pilotowe

sowy Morski Certyfikat Pracy wystawia sie na okres:

dotarcia do portu macierzystego, nie dtuzszy niz 6 miesiecy

niezbedny do uzyskania certyfikatu, nie dtuzszy niz 6 miesiecy

niezbedny do uzyskania certyfikatu, nie dtuzszy niz 3 miesigce

1aklera morskiego w zakresie posredniczenia w zawieraniu uméw podejmowane sg na podstawie:

statej umowy zawartej miedzy stronami

umowy czasowe;j

kazdorazowego zlecenia

a, czy zachodzi awaria wspolna, obliczenia wysokosci strat awarii wspodlnej i ich rozdzielenia dokonujg

dyspaszer

komisarz awaryjny

makler morski




zabezpieczenia roszczenia naleznego od statku z tytutu optat portowych, szkéd wyrzgdzonych w
niach portowych, dokach lub drogach zeglugowych oraz z tytutu zanieczyszczenia sSrodowiska:

dyrektor urzedu morskiego moze zatrzymac¢ statek na okres nie dtuzszy niz 48 godzin

kapitan portu moze zatrzymac¢ tymczasowo statek na okres nie dtuzszy niz 72 godzin

statek moze byc¢ zatrzymany tylko na podstawie postanowienia sgdu

y zatadunku przewoznik potwierdza przyjecie na statek partii tadunku podpisujgc dokument, ktéry nazy

lista tadunkowa

manifest fadunkowy

kwit sternika

sie trwania umowy czarteru na czas kapitan:

pozostaje w stosunku pracy z czarterujgcym

w zakresie eksploatacji statku jest przedstawicielem armatora i powinien wykonywacé jego polecania

w zakresie eksploatacji statku jest przedstawicielem czarterujgcego i powinien stosowacé sie do jego

»adku, gdy w okresie ostatnich 24 miesiecy statek polskiej bandery zostat dwukrotnie zatrzymany

spekcje panstwa portu z przyczyn lezgcych po stronie armatora, kapitana lub zatogi statku, dyrektor
mnorskiego wlasciwy dla portu macierzystego statku:

moze wystgpic¢ do Izby Morskiej z wnioskiem o wykreslenie statku z rejestru okretowego

moze wystgpic¢ do Izby Morskiej o czasowe zawieszenie polskiej przynaleznosci

nie ma prawa wnioskowac o skreélanie lub zawieszanie w rejestrze, ale moze zarzadzi¢ dodatkowe
audyty ISM w biurze armatora i na statku lub przeprowadzi¢ inspekcje dorywczg na statku

)yadku ratownictwa miedzy statkami tego samego armatora:

statek ratujgcy nie ma w ogdle prawa do wynagrodzenia

wynagrodzenie nalezy sie, o ile ustugi ratownicze daty pozytywny rezultat

wynagrodzenie nalezy sie, o ile kaptan statku ratowanego podpisat wzorcowy formularz umowy
przed rozpoczeciem akcji ratunkowej

»adku zatrzymania w obcym porcie statku o polskiej przynaleznosci przez inspekcje panstwa portu
statku niezwtocznie powiadamia o tym fakcie:

tylko armatora statku

armatora statku i instytucje sprawujgcg nad nim nadzoér klasyfikacyjny




dyrektora urzedu morskiego wiasciwego dla portu macierzystego statku

radku zgtoszenia sie po odbior tadunku kilku posiadaczy konosamentu przewoznik wytaduje fadunek i

odda go na przechowanie w domu sktadowym na koszt odbiorcy

odda go na przechowanie w domu sktadowym na swoj koszt

wyda go posiadaczowi najwiekszej ilosci egzemplarzy konosamentu

ch inspekcji panstwa bandery statek o polskiej przynaleznosci podlega audytowi:

wstepnemu, rocznemu, odnowieniowemu, doraznemu

wstepnemu, posredniemu, odnowieniowemu, dodatkowemu

wstepnemu, rocznemu, posredniemu, odnowieniowemu, doraznemu

nieniu Ustawy o bezpieczenstwie morskim organami inspekcyjnymi statkéw sa:

urzedy morskie

dyrektorzy urzedéw morskich, a za granicg konsulowie

kapitanowie portow

vach nalezgcych do wtasciwos$ci organéw administracji morskiej, decyzje w pierwszej instanciji:

wydajg dyrektorzy urzedéw morskich

wydaje minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej

wydajg dyrektorzy urzedéw morskich, chyba ze w my$| przepisu szczegdlnego organem wiasciwym
w pierwszej instancji jest minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej

awach o0 roszczenia odszkodowawcze 2z tytutu odpowiedzialnoSci

za szkode wyrzgdzong
yszczeniem ze statkow wtasciwy jest:

Sad Okregowy w Gdansku

Izba Morska w Gdyni

Sad Okregowy w Warszawie

le przepisow prawa osoba odbywajgca podroz bez zgody kapitana statku tzw. ,Slepy pasazer”:

jest pasazerem

nie jest pasazerem




jest zaliczana do sktadu zatogi, przy ktorej ta osoba dostata sie na statek

pieczeniach morskich, ubezpieczyciel:

nie odpowiada tylko za szkody spowodowane z winy kapitana

nie odpowiada za szkody spowodowane z winy kapitana, innego cztonka zatogi lub pilota

odpowiada za szkody spowodowane z winy kapitana, innego cztonka zatogi lub pilota

liecie umowy o przewdz ftadunku statkiem:

zwalnia przewoznika z pieczy nad fadunkiem

nie zwalnia przewoznika z pieczy nad tadunkiem

zwalnia przewoznika z pieczy nad tadunkiem, jezeli w umowie nie okreslono inaczej

1e bandery to:

bandery, ktére oferujg dobre warunki bytowe dla zatdg

bandery pozwalajgce odstepowaé od obowigzkowych ubezpieczeh odpowiedzialnosci armatora

przynaleznos¢ do panstw oferujgcych dogodne warunki prawne i

eksploatacyjne oraz
maksymalizacje zyskéw z zeglugi armatorowi

odzenie za ratownictwo morskie nie przystuguje jezeli:

ratownictwo morskie udzielone zostato przez statek morski statkowi zeglugi srodlgdowej na wodach
Srodladowvch

ratowanie nastgpito pomiedzy statkami tego samego armatora

ratownictwo nie dato pozytecznego wyniku

iszenie porzadku i dyscypliny pracy oraz zasad przebywania na statku, kapitan statku moze
wac wobec cztonka ztogi statku kare porzadkowa:

nie pézniej niz w terminie 3 dni od przyjecia wiadomosci o naruszeniu

nie pézniej niz w terminie 7 dni od przyjecia wiadomosci o naruszeniu

w kazdym czasie, az do czasu zakonczenia rejsu

szenie przez kapitana obowigzku niesienia wszelkiej pomocy ludziom znajdujgcym sie na morzu w
ieczenstwie armator:

nie odpowiada

odpowiada jako pracodawca kapitana




odpowiada jako pracodawca kapitana, chyba ze naruszenie tego obowigzku byto skutkiem winy
umysinej lub razgcego niedbalstwa kapitana

de wyrzgdzong przez pilota przy $wiadczeniu ustugi pilotowej wobec 0sob trzecich odpowiada:

armator

pilot (stacja pilotowa)

kapitan statku

Jstawowego umocowania kapitana do reprezentowania armatora:

nie moze zostac ograniczony ze skutkiem wobec 0séb trzecich
moze zostac ograniczony, przy czym wobec 0séb trzecich ograniczenie jest skuteczne, jezeli byto im

Zznane
moze zostaC ograniczony, z wytgczeniem czynnosci prawnych podejmowanych poza portem

macierzvstvm

+ z Konwencjg o prawie morza z Montego Bay prawo nieszkodliwego przeptywu przystuguje wszystkim

morskie wody wewnetrzne

morze terytorialne

morze terytorialne i morskie wody wewnetrzne

+ z konwencjg w sprawie przewozu morzem pasazerow i ich bagazu, ,przewoznik” oznacza osobe, ktd

zawarta umowe przewozu oraz faktycznie wykonuje przewo6z

zawarta umowe przewozu a przewoz jest faktycznie wykonywany przez wykonujgcego przewoz

zawarta umowe przewozu, bez wzgledu na to, czy przewdz jest faktycznie wykonywany przez nig
czy przez wykonujgcego przewdz

+z Miedzynarodowg konwencjg w sprawie zajecia (aresztu) statkbw morskich statek moze by¢ zajety {

decyzji sgdu lub innej wiasciwej wtadzy sgdowej panstwa, w ktorym zajecie ma by¢ dokonane

decyzji sgdu lub wladzy administracyjnej kazdego panstwa

decyzji sgdu lub wladzy administracyjnej panstwa bandery statku

+ Z polskim porzgdkiem prawnym kapitan portu moze zatrzymac statek na wniosek wierzyciela na:

72 godziny z wyfgczeniem dni uznanych za ustawowo wolne od pracy

56 godzin z wytgczeniem dni uznanych za ustawowo wolne od pracy




48 godzin z wytgczeniem dni ustawowo wolnych od pracy

+ Z przepisami Kodeksu morskiego dyspasze sporzadza sie:

wytgcznie na zlecenie armatora

na zlecenie armatora, a w razie zwtoki amatora na zlecenie innego uczestnika awarii wspaolnej

na zlecenie kazdej osoby, ktéra ma w tym interes prawny

anstwo nadbrzezne wyznaczyto na swoim morzu terytorialnym system rozgraniczenia ruchu statkow,

zZmuszone sg zawsze z niego korzystac

powinny z niego korzysta¢ zgodnie z prawidtem 10 COLREG lub trzyma¢ sie z daleka

mogg dowolnie ptyng¢, gdyz na morzu terytorialnym obwigzuje prawo swobodnego przeptywu

statku nie jest zobowigzany przepisami Kodeksu Morskiego aby:

okazywac bandere statku jednostkom ptywajgcym Marynarki Wojennej

okazywac bandere statku jednostkom ptywajgcym Strazy Granicznej

okazywac bandere statku jednostkom ptywajacym Stuzby Celno-Skarbowej

podnosi¢ bandere przy wprowadzaniu statku do portu

Jokumentéw nie jest wymieniony w Kodeksie morskim jako niezbedny do przedtozenia przez
1 podczas sktadania protestu morskiego:

liste zatogi

zeznania swiadkow wypadku

dziennik okretowy

wypis z dziennika okretowego poswiadczony przez kapitana

a statku o polskiej przynaleznoéci popetniono przestepstwo, kapitan zobowigzany jest powiadomi¢
tora w siedzibie portu macierzystego statku — za posrednictwem:

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich

Izby Morskiej w siedzibie portu macierzystego statku

dyrektora urzedu morskiego

statku moze poleci¢ marynarzowi wykonywanie, zgodnej z jego kwalifikacjami zawodowymi, innej
z okreslona w marynarskiej umowie o prace:

do zawiniecia statku do pierwszego portu dogodnego dla armatora, jednak nie dtuzej niz 6 tygodni




do zawiniecia statku do pierwszego portu

szenie porzadku i dyscypliny pracy oraz zasad przebywania na statku, kapitan statku moze
wac wobec cztonka zatogi statku kare porzagdkowa:

nie pozniej niz w terminie 3 dni od przyjecia wiadomosci o naruszeniu

nie pozniej niz w terminie 7 dni od przyjecia wiadomosci o naruszeniu

w kazdym czasie, az do czasu zakonczenia zatrudnienia cztonka zatogi na statku

przeprowadzania inspekgcji i audytow na statkach o polskiej przynaleznosci reguluje:

ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim

ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich RP i administracji morskiej

ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001r. - Kodeks morski

atek zmieni przynaleznos¢ panstwowg, to od tego momentu zgodnie z Miedzynarodowg konwencijg
rzaniu pojemnosci statkow z 1969 r. jego sSwiadectwo pomiarowe:

zawsze traci waznosé

pozostaje wazne w okresie nieprzekraczajgcym 3 miesiecy, jesli nowe panstwo bandery jest strong
wyzej wymienionej konwencji

pozostaje zawsze wazne w okresie nieprzekraczajgcym 6 miesiecy

rska wszczyna postepowanie w sprawie wypadku morskiego:

tylko z urzedu

tylko na wniosek armatora statku

na wniosek zainteresowanego lub organu administracji morskiej

yraznie nie wskazano w tresci poszczegdlnych rozdziatéw i prawidet, to co do zasady Konwencja
74 nie ma zastosowania do statkow:

0 pojemnosci brutto mniejszej niz 300

0 pojemnosci brutto mniejszej niz 500

o dtugosci mniejszej niz 24 metry

asady Konwencja o liniach tadunkowych (Load Lines, 1969) nie ma zastosowania do statkow:

0 pojemnosci brutto mniejszej niz 500

o dtugosci mniejszej niz 24 metry




o dtugosci mniejszej niz 12 metréw

radku zderzenia statkéw, kapitan nie jest obowigzany podaé¢ drugiemu statkowi:

nazwy portu do ktérego ptynie

nazwiska kapitana statku

nazwy portu rejestracji statku

z tadunku. Do okresu fadowania (laytime) wlicza sie przerwy wywotane:

przyczynami zachodzgcymi po stronie zatadowcy

sitg wyzszg

przyczynami zachodzgcymi po stronie przewoznika

lie nalezy sie przewoznikowi:

za przewoéz tadunku utraconego wskutek jego szczegoélnych naturalnych wiasciwosci

od tadunku utraconego w czasie przewozu wskutek jakiegokolwiek wypadku

za przewoéz zwierzat, ktére padty w czasie przewozu

a tadunku powinien poinformowaé na pismie przewoznika o brakach lub szkodach zewnetrznie niedog

w chwili odbioru tadunku

najpdzniej w ciggu 3 dni od chwili odbioru tadunku

najpdzniej w ciggu 15 dni od odbioru tadunku

"nie ponosi odpowiedzialnosci, jesli szkoda powstata wskutek:

sity wyzszej

wytgcznej winy umysinej osoby trzeciej

zaniechania wtadz odpowiedzialnych za utrzymanie pomocy nawigacyjnych

wszystkich powyzszych okolicznosci

azpieczeniu statku, ubezpieczyciel nie odpowiada za szkody powstate wskutek:

winy pilota statku

wieku i zuzycia statku




btedu nautycznego

iczenie morskie ,Casco” to ubezpieczenie

tadunku i frachtu

kadtuba i maszyn statku

odpowiedzialnosci cywilnej zwigzanej z eksploatacjg statku




Odpowied:

Rysunek/grafika lub uwagi






































































